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LISEZ CE@ES

avant (le Conclmre une Voiture 201

La préseni= notice 2 &té rédigée par des techniciens
avertis, ayant circulé longuement avec les voitures
PEUGEOT type 201. Sa lecture peut donc permettre aux
possesseurs de cefte nouvelle voiture de connaitre rapi-
dement les détails essentiels d'utilisation du véhicule,
c'est-d-dire d’en acquéric par avance la plus grande
EXPERIENCE possible.

Néanmoins, il arrivera souvent que le propriétaire
d'une 201 ne pourra pas lire complétement la notice avant
de prendre la route avec sa voiture. Aussi, prions-nous
instamment nos clients de bien vouloir, avant de prendre le

NOS RECOMMANDATIONS
ESSENTIELLES

Pour toutes les voitures fonctionnant avec l'allumage
par batterie (plus connu sous le nom de ‘“Delco”), il et
indispensable que la ballerie &’ accumulaleurs soit loujours en
excellent étal. Pour cela, il faut :

]0

Surveiller pendant la marche la charge de la dynamo, en
utilisant les indications de la lampe témoin.

2° Ne jamais laisser la clef a la posilion de conlacl a Uarrel.
Vous vous apercevrez de votre oubli en constatant que

la lampe témoin reste allumée.

30 Alénager les ballerier daccumulaleurs. — La capacité de
la batterie a été calculée largement; nous vous conseil-
lons cependant de veiller & ce que sa décharge ne
descende pas en dessous du point pour lequel les phares
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donnent un éclairage suffisant. Si le filament devient
rouge au lieu d’étre blanc, c¢'est que vous avez trop
attendu pour la faire recharger. 8l fail lres froid, il est
prudent de dégommer le moteur d’un coup de manivelle
a la main, avant d’employer le démarreur, aprés un
stationnement prolongeé.

Demander & celui qui vous livre la voiture neuve de
vérifier que les balleries sont chargées normalement. 11 peut,
en effet, ne pas suffire d’avoir rempli d’eau distillée et
acidulée une batterie chargée séche.

’ . r .
D’autre part, au point de vue du mécanisme :

NE PAS DEPASSER 35 KILOMETRES A
L'HEURE EN DEUXIEME VITESSE ET 60 KI-
LOMETRES EN PRISE DIRECTE AVANT
D’AVOIR EFFECTUE 1.500 KILOMETRES
ENVIRON. |
Ce rodage prudent est indispensable pour oblenir une
votlure excellente.
Iérifier au manométre la pression J’huile comme il est
indiqué a la page 29 de la notice.

Effectuer la premi¢re vidange d’huile du moteur et le
nettoyage du filtre & huile aprés 500 kilométres ;
mémes opérations aprés 1.000 kilométres et les suivantes
tous les 1.500 kilométres.

Graisser les roulements & billes de la dynamo, au Jébut,
au moins lous les 500 kilomelres, et remplic dans les
mémes conditions le graisseur automatique spécial du
distributeur d’allumage par batterie.

Vérifiez exactement la pression des pneus :
1 kg. 600 & 1 kg. 700 aux pneus avants;
1 kg. goo 4 2 kgs. aux pneus arriéres.

Enfin, exiger toujours comme rechange les pi¢ces d’ori-
gine “ PEUGEOT " & commander chez nos AGENTS
ou au MAGASIN CENTRAL DES PIECES DETA-
CHEES, 8o, rue Danton, & LEVALLOIS-PERRET.
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Notice de Réglage

Graissage - Entretien

et
Conduite

VOITURE TYPE 201

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

MOTEUR

Nombre de cylindres
Alésage - -
Course

Cylindrée. .
Allumage par b'\l(erle

CHASSIS NUS

Longueur totale.

Voie AV. au sol

Voie AR .

|2mp1ltcmcnt = r

Emplacement de carrosserie . -

Rayon de braquage.. . . e R

Poids du chéssis nu, & \|de avec b'\ltenc d 1ccumulateu1s.
5 roues garnies (sans eau, sans huile, sans essence).

Pncus a tringles, 12X 45.

VOITURES DE SERIE

Longueur totale. :
Largeur maximum «. .. . . oo
Cabriolet, 2 places
Torpédo, 4 places .
Conduite intérieure, 4 places
Voiture utilitaire..

Poids approximatifs

"100

" 50

lIl /50
|Ill6,.)
II400

U‘bl. B e

595 kgs

3"M650
1300
890 kgs
875 kgs
890 kgs
840 kgs




RENSEIGNEMENTS PRATIQUES

Capacité du réservoir d'essence .. S IR TRy a0 lilres
Capacité de la réserve d'huile au mo(cuu e A A 5 litres
Consommation d'essence : 8 A 10 litres aux 100 kms,

suivant Ia vitesse moyenne et la charge transportée.
Consommation d’huile : ol. 250 & o l. 600 aux 100 kms,

suivant la vitesse moyenne.

IDENTIFICATION

Conformément aux prescriptions ministériclles, chaque chassis est
immafriculé de la fagon suivante : .

Le numéro du chéssis est frappé en chiffres de 5% de hauteur
sur le longeron en face du moteur du cété droit, et & I'AR. au centre
du porte-roue.

Le numéro du moteur est frappé en chiffres de 5 % de hauteur
sur I'AV. de la culasse du cété droit.

La pl:\que du constructeur mdlqu:\nt le type et le numéro du
chassis, est fixée au tablier et a l'intérieur du capot cdté droit.

Les numéros sont donc visibles par simple ouverture du capot
c6té droit.




PREMIERE PARTIE

DESCRIPTION DU CHASSIS NU

Le chassis nu comprend les organes suivants :
1° Le chassis proprement dit avec ses accessoires assurant la -
suspension ;
2% Le moteur et ses accessoires d'alimentation, d’allumage et de
démarrage ;
3° L'embrayage et sa commande ;
4° Le changement de vitesse et sa commande ;
5% L’essieu AR. avec ses freins;
6° L'essicu AV. avec ses freins ;
7° La direction ;
8° Les accessoires : radiateur, capot, tablier, réservoir & essence,
Clges - 3
9° L’équipement électrique.

Chéssis. Le cadre ou chassis est constitué par.z longerons en téle
""""""""""""" emboutie assemblés par 5 traverses rivées.

Le chassis est relié aux deux essieux par les ressorts.

Le ressort AV. est du type transversal.

Les ressorts AR. sont semi-elliptiques disposés d’arriére en
avant.

La suspension est complétée, dans les voitures de tourisme, par
quatre amortisseurs a friction.

Bloc_n]o(eur, o & .o e 57 o s @ 4 cylindres
Alésage .- Dot e AW R e % ol 63
Course. .. .. . A e S s 0 a) o 90
Cylindrée :: Bt Soililo @l | s 1 e 11220M3
Puissance fiscale. .. . i oo 6 CV.

Le carter supérieur forme bloc avec les cylindres.

La culasse est rapportée et 1'étanchéité est assurée par un joint
meétallo-plastique.

Le vilebrequin repose sur 2 paliers antifrictionnés. Il est foré
intérieurement pour la distribution de I'huile sous pression aux bielles
et & la chaine de distribution.

Les bielles sont antifrictionnées.

Les pistons sont en alliage d'aluminium et trés légers. Ils portent
4 segments dont un ricleur d’huile.
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Fig. 2. — Vue latérale du chassis.
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Fig. 3.— Vue en plan du chissis.




L'arbre & cames commandé par une chaine est suppor(é par
4 paliers.

Les poussoirs sont réglables et commandent les soupapes placées
cdté droit du moteur. |

L’allumage est du type  par batterie ”’. La bobine est fixée au

. i I Ve . )

cylindre, la téte d’allumage ou *“ allumeur ” est placée au-dessus de la
culasse et commandée par le prolongement de I'arbre de la pompe a
huile.

Fig. 4. — Coupe longitudinale du moteur.

A) Cylindre. H) Bouchon de vidange du carter.
B) Piston. I) Axe de commande de la pompe,
C) Bielle. huile.
D) Vilebrequin. J) Volant.
12) Poulie de commande du venti- K) Arbre A cames.
lateur. L) Ressort de soupape.
) Canalisation d’huile. M) Soupape.
G) Pompe a huile. y N) Pompe a eau.

—_— 13 —




Fig. 5. — Coupe transversale du moteur.

B) Bougie.

C) Soupape.

D) Arbre a cames.

E) Filtre a huile.

F) Clapet de retour d’huile.
G) Pompe A huile.

H) Vilebrequin.

1) Graissage de la téte de bielle.
J) Jauge d’huile.

K) Bielle.

L) Axe de piston.

M) Piston.

=== —————
e
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Le graissage s'effectue sous pression. Il est assuré par une
pompe & cngrenages noycée dans la réserve d’huile. Un filtre placé sur
le moteur et facilement ne(toyable arréte les impuretés en circulation
dans I'huile.

La circulation d’eau du moteur est activée par une turbine placce
A la partie supérieure de la culasse. Une courroie trapézoidale com-
mande le ventilateur, la dynamo d’éclairage et la pompe accouplée sur
le méme axe.

Le démarreur attaque la couronne dentée du volant par l'intermé-
diaire d'un ** Bendix .

Le carburateur, {ype horizontal, est fixé directement sur la
tubulure d'admission, fondue d'une pi¢ce avec celle d’échappement.

Le moteur est fix¢ au chassis par quatre supports ¢lastiques.

Embrayage. L'embrayage est du type a disque unique fonctionnant
................................ e

Le disque récepteur cst serré entre deux disques de friction
rivés 'un au volant, I'autre au plateau de débrayage.

Lorsque I'on manauvre la pédale de débrayage, un levier vient
agiv sur une butée A billes qui regoit la poussée et la (ransmet a
trois leviers qui renversent le mouvement en attirant vers l'arriere le
plateau d'embrayage. Le disque récepteur cesse alors d'étre soumis a
la friction des deux disques entraineurs. La manceuvre inverse effectuce
lentement détermine un embrayage progressif.

Boite de vitesses. La boite de vitesses fixée au moteur est a
......................... B LELT TR PR ‘I.Ois vilesses et l11arc}‘e AR‘ ']

Les vitesses sont prises au gré du conducteur par le déplacement
de deux baladeurs, par un levier placé au centre de la voiture.

Les positions du levier de commande pour les différentes vitesses
sont données par le schéma, page 48, chapitre : ** Conduite de la
Voiture "'.

La boite de vitesses porte & I’AR. la rotule de poussée et de
réaction dans laquelle sc trouvent enfermés le cardan et la prise de
commande du compteur kilométrique.

Pont arriére. Le pont AR. est constitué par un carter en deux
"""""""""""""""""""" picces ¢t deux tubes formant essieu, aux extrémites
desquels sont rivés les supports de freins arriére et d'attaches de
ressort ou d'amortisseur.

Le *“ pont " est reli¢ au chassis par un tube situé dans I'axe de la
voilure et articulé par une genouillere sphérique sur la boite de
vitesse. Ce tube supporte les efforts de poussée de la voiture et de
réaction aux couples moteur ou de freinage.

‘—'l4“
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Fig. 6. — Embrayage et boite de vitesses.

A) Pignon moteur.

ment de vitesse.

I£) Graisseur du joint
de cardan.

i) Pignon de}|'marche i
B) Levier de c|mngc-§
i G) Pignon de 1" vitesse.
C) Roue de 2° vitesse §

et de prisc directe.
D) Rouede 1" vitesse. }

arricre.

vitesse.

[) Butée de débrayage.

L) Garniture d'entrainement

M) Arbre-moteur.
iN) Plateau d'embrayage.
) Pignon de secondei

O) Volant du moteur.

i P) Carter d’embrayage.
i Q) Axe de dé¢brayage.

i]) Ressort d’embrayage. i
i K) Disque d’embrayage. i

R) Bouchon de vidange de
la boite de vitesses.

o s
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L'arbre de transmission passe au centre de ce tube de réaction,
le cardan se (rouve au cenfre de la sphére.

Le carter principal contient le renvoi par roue et vis sans fin et
le mouvement différenticl qui commande les deux arbres de roues.

Essieu avant. Lessicu AV. est en acier forgé. Aux deux extré-
mités sont articulées les fusées support d'attache
des freins AV. Les deux fusées sont reliées par la barre de connexion.
L'essieu est relié aux deux extrémités du ressort AV par des jumelles
et maintenu en position par un triangle rigide articulé par rotule sur la
traverse milieu du chassis.

Direction. La direction est démultipliée par roue et vis sans fin
""""""""""""""" avec rattrapage de jeu; elle commande les deux fusées
par des barres montées a rotules.

La colonne de direction renferme la commande du contacteur
¢lectrique placé a la partie inférieure du carter de direction et
manceuvre du centre.du volant.

!(,,5 ot ﬂﬂun‘,”

H
Fig. 7. = Coupe_de I'essieu avant.
A) Carter du frein. F) Barre 'd’accouplement des roues.
B) Commande du frein. . G) Roue Michelin.
C) Pivot de fusée. 1) Fusée.
D) Essieu avant. I) Ecrou a oreilles pour le réglage
I2) Ressort avart. du frein.

= e




Fig. 8. — Coupe de la direction.

A) Volant de direction. ) Commutateur.
B) Colonne de direction. G) Graisseur du boitier de direction.
C) Vis de direction. H) Roue hélicoidale.
D) Carter de direction. I) Contacteur et commande de 'aver-
I2) Rotule de commande de la barre tisseur.

de direction. J) Levier de commande de direction.

— 1y —




Fig. 9. — Coupe du pont arriere et vue d'un frein.

A) BOL\CI!OI’) de rcmp“ssagc (Ill l)on':
arritre.

B) Roue hélicoidale.

C) Carter du pont.

D) Axe de commande des roues.

E) Vis sans fin.

I') Bouchon de vidange du pont.

G) Ressort de rappel des michoires
de frein.

H) Garniture de segments.

1 & J) Came de frein.

K) Demi-axe de
roues.

L) Carter du frein arriére.

commande (ICS

- 38 —-




Fig. 10. — Coupe de I'arbre de transmission.

A) Roue hélicoidale.

G) Pignon de prise du compteur

B) Bouchon de remplissage du pont. kilométrique.

C) Difiérentiel.

D) Tube de réaction.

E) Sphére de réaction.

F) Graisseur du joint de cardan.

1I) Cardan.

I) Arbre de transmission.
J) Carter du pont arriére.
K) Vis sans fin.

— 19 —







DEUXIEME PARTIE

REGLAGES

Ce chapitre contient des indications sur tous les réglages faciles
que le conducteur peut étre amené a effectuer ou A vérifier lui-méme,
le cas échéant.

Réglage de la La levée des soupapes est de 6 m/m et les points
distribution. théoriques d'ouverture et de fermeture sont
ceux-ci :
Les quantités sont indiquées en millimétres de course du piston
par rapport aux points morts.
Soupape { ouverture : 0,25 m/m aprés le point mort haut.
d’admission * { fermeture : 11,14 m/m aprés le point mort bas.
Soupape 3 ouverture : 16,1 m/m avant le point mort bas.
d'échnppement fermeture : o,25 m/m aprés le point mort haut.
En pratique, le réglage de la distribution consiste & égaliser les
jeux entre les queues des soupapes et leurs poussoirs.
Ce jeu est différent entre les deux types de soupapes : 0,15 m/m
pour I'admission et 0,20 m/m pour l'ééhnppement.

Résglage des Si le jeu des poussoirs se trouve modifi¢ a l'usage,
poussoirs, desserrer le contre-écrou de la vis, serrer ou desserrer
"""""""""""""""""" la vis et rebloquer le contre-écrou. Le jeu se mesure
au moyen d'un clinquant d'épaisseur. Faire tourner le poussoir sur

lui-méme pendant la vérification.

Réslage de Aprés un démontage complet du moteur, il est
iacbaincde indisp')ensnble de remonter la chaine convenablement.
................................... Procéder comme suif :

distribution. Placer le piston N® 1 a la position : ‘‘ ouverture
TR d'échappement ", c'est-a-dire 16 m/m 1 avant le
point mort bas. (Les cylindres sont numérotés 1, 2, 3, 4, en partant
de I'avant). Tourner I'arbre & cames, de fagon & le placer exactement
a la position ouverture de la soupape d'échappement du cylindre 1 et
dans cette position de 'arbre & cames et du piston, monter la chaine
sur ses pignons.

Si la chaine ne se monte pas ainsi d'une facon convenable, démon-
ter le pignon monté sur I'arbre & cames. Ce pignon percé de cinq trous
permet donc cing positions dont l'une donne la position cherchée
par approximation.

Il n’est pas utile de vérifier le réglage sur tous les cylindres ; si le
cylindre 1 est bien réglé, tous les autres le sont également bien par
suite du calage des cames.

—_ 21 —




Fig. 11. — Vue latérale droite du moteur.
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Fig. 12. — Vue latérale gauche du moteur.




Nous recommandons de rézler sur la position d’ouverture d'échap-
pement, qui réduit au minimum les chances d’erreurs possibles.

Réslage de Pallumeur. L'ordre d'allumage des cylindres est 1,
blag 3 g 3
<y 4, 2is

Pour régler I'allumage :

1° Placer le piston n® 1 au point d'allumage, soit 0,5 millimetre
avant le point mort haut. Ce point est indiqué sur le volant moteur par
un trait suivi des lettres A. L.

Faire correspondre le trait du volant avec le trait indiqué sur le
bord du carter de la fenétre du carter entourant le volant.

2° Enléever le couvercle de la téte du distributeur.

3° Desserrer le boulon de la pince fixant le distributeur et tourner
le boitier jusqu'au moment précis ot la came correspondant au cylin-
dre 1 commence 4 décoller les vis platinées.

4° Serrer alors la pince dans cette position et replacer le couvercle
et les fils.

Le distributeur d’allumage comporte un systéme d'avance auto-
matique qui ne nécessite aucun réglage.

L’allumeur est commandé par un tournevis excentré qui empéche
d’effectuer toute erreur de calage au montage.

Réslage du Le réglage du carburateur est déterminé apres de

nombreux essais au laboratoire et sur la route.
Il correspond & la meilleure marche de la voiture.

Nous conseillons de ne jamais le modifier, méme en été; car
tout appauvrissement du mélange peut amener des troubles graves,
notamment la destruction des soupapes, segments, échauffement du
moteur, cliquetis, etc...

L’adjonction de prises d’air, économiseurs, peut avoir les mémes
conséquences pernicieuses. 5

Résglage des pointes L'écartement des pointes de bougies doit

ére de 0,4 m/m. Ces pointes s’usent, il
faut les vérifier et les rapprocher a 0,4 m/m,
notamment si 'on constate des ratés a la reprise,

Des bougies bien réglées améliorent le départ a froid, le ralenti ct
les reprises.

Veiller également & I'étanchéité des bougies ainsi qu'a I'etancheite
du joint de bougie. Un joint qui fuit détériore la bougie el peut pro-
voquer des phénoménes d'auto-allumage, ou faire briler les soupapes.

Tension de la La courroie trapézoidale de commande du venti-
courroiede lateur ne s'allonqc pr.'\ti'ql'lelmznt pas;: néanmoins
...................................... une poulic extensible a été prévue. Pour retendre
ventilateur. la courroic, enlever la vis frein de la joue avant de
""""""""""""""""""" la poulie, et rapprocher cette joue de la joue lixe
en la vissant jusqu'a tension convenable. Remettre le frein en ayant
soin de I'engager dans une des fraisures d'arrét.

S



Aprés un long usage, ou bien si par fausse manceu-
vre, I'on fait patiner 'embrayage, les garnitures de
friction s'usent, ce qui a pour conséquence de faire
reculer la butée de débrayage et de faire disparaitre ce que l'on
nomme ‘* la streté .

Il est pernicieux de rouler ainsi et il faut régler la commande.
Pour cela, ouvrir le capot et tourner de quelques tours le bouton
moleté placé sur la bielle reliant la pédale au levier de débrayage pour
obtenir un jeu donnant 20 m/m environ de course pour rien A la pédale
‘(shireté).

Aprés quelques réglages exécutés ainsi, le réglage devient inopé-
rant et il faut alors régler lI'embrayage proprement dit (aprés
10.000 kms. environ), sauf cas de fausse manceuvre.

Pour cela :

Ouvrir le couvercle de I'embrayaze et desserrer les écrous des
3 leviers de renvoi de la méme quantité : 1 tour 1/2 A = tours.
Remettre ensuite les goupilles.

Refaire ensuite le réglage de la
stireté & 20 m/m.

Réglage de

la direction.

La direction est a
réglage de jeu.

Le jeu peut provenir :

1% De l'usure des butées ; dans

ce cas, régler par les vis accessibles
de l'extérieur ;

2% De l'usure des filets de la vis.
Pour régler, enlever la manivelle de
direction, tourner le volant d'un
quart de tour et recaler la manivelle.
Cette opération peut se faire trois
fois et rattrape & peu pres la totalité
du jeu.

Si le jeu n'est pas enti¢rement
disparu, desserrer les vis fixant le
couvercle de la direction ainsi que
la pincc du support et tourner le
couvercle par rapport au carter de
la quantité voulue pour supprimer Fig.13. — Réglage des freins avant.
entierement le jeu sans occasionner On apergoit
de dur. Le moyeu du couvercle est I'écrou & oreilles pour le réglage.
excentré par rapport au carter et
permet un rattrapage de jeu considérable. Ces différents moyens de
raltrapage assurent pratiquement une durée illimitée au mécanisme de
direction, mais ils ne peuvent étre utilisés que par un mécanicien
expérimenté.

il




Résglage des articulations Les barres de direction sont a

a rotules de direction, rattrapage de jéu automatique et ne
...................................................................... doiv‘ent Pl'ésenter ﬂucun ic‘.l. Si l!(’n

constatait du jeu dans une articulation, il proviendrait d'un ressort
cass¢ qu'il faudrait alors remplacer dans le boitier a rotule.

Au remontage du nouveau ressort, serrer a bloc et desserrer
ensuite I'écrou de la quantité juste nécessaire pour permettre la mise
en place de la goupille.

Réglage des freins. Le réglage des freins est réalisé par décalage

des cames d'écartement des machoires.

A cet effet, des écrous a oreilles
ont ¢té disposés sur chaque tige de
frein; il suflit de les tourner de la
quanlitc’ nécessaire pour rattraper
I'usure des garnitures,

Pour faire un bon réglage pré-
alable des freins, mettre la voiture
sur vérin et se rendre compte du
freinage sur chacune des roues pen-
dant qu'un aide appuie modérément
sur la pédale de frein. Commencer
par le réglage des freins AR. A la
position de frein desserré, le levier
de renvoi placé sur le tube de
transmission doit buter en AR. sur
le tube de réaction.

On ne doit pas régler le frein
a main. Si ce dernier ne serre pas,
c'est que la commande par la pédale
est mal réglée. Il faut la vérifier et
corriger son réglage.

Apres le réglage préalable en
atelier, essayer les freins sur la
route : donner en pleine vitesse un
coup de frein puissant, mais sans
faire patiner les roues et tater-de
suite 4 la main la chaleur des
poulies. Resserrer le réglage des
freins les moins chauds.

En derniére vérification, tater les freins aprés un parcours assez
long sans freinage pour s'assurer qu'ils ne frottent pas en marche
normale.

Il est en général suflisant de tourner les écrous de serrage de la
méme quantité pour rattraper l'usure sur une voiture en fonctionne-
ment normal.

Fig.14. — Réglage du frein arriére.

A la partie inférieure,
on voit l'écrou a oreilles destiné

a faire le réglage.

I




TROISIEME PARTIE

GRAISSAGE

La durée et le bon fonctionnement de la veoiture dépendent
essentiellement des scins apportés a son graissage: aussi, nous
ne saurions trop attirer Dlattention de mneos Clients sur la
nécessité d'observer rigoureusement I2s conseils qu'ils trou-
veront dans les pages suivantes.

GRAISSAGE DU MOTEUR

Pompe a buile. La pompe a huile commandée par l'arbre a
""""""""""""""""""""""" cames par l'intermédiaire d'un renvoi hélicordal
plonge dans la réserve d'huile du carter inférieur et refoule cette
huile, sous pression, dans les différentes parties du moteur, par
I'intermédiaire de tuyauteries ou de trous forés dans les parois du
carter et du vilebrequin. L’huile arrive aux paliers, pénétre a
I'intérieur du vilebrequin et s’y trouve répartie encore doud preduon
pour le graissage des tétes de bielles et de la chaine de distribution.

Filtre & huile. Le filtre & huile dans lequel circule la totalité de
""""""""""""""""""""" I'huile refoulée par la pompe se trouve interposé
dans la conduite générale entre celle-ci et les canalisations aboutissant
aux coussinets.

Le filtre est constitué par une trémie, a fines mailles métalliques,
soudée sur un bouchon fileté accessible sous le capot sur le c6té droit
du moteur. (Clef spéciale 6 pans, fermée).

L’huile refoulée sous pression passe au travers des mailles du
filtre d'extérieur A intérieur. Toujours bloquer le filtre & huile énergi-

quement. (Voir fig. 15, page 28.)

Clapet de Sur la canalisation d’huile, aprés le filtre, se trouve le
Llnpe( de décharge dont le role est de limiter la pre%snon
maximum de 1'huile, notamment au moment de la mise
en route & froid, pour éviter les surpressions qui pourraient fausser le
manométre ou fatiguer la commande de la pompe. Ce clapet de
décharge situé sous le corps du filtre, est réglable.

Dévisser pour cela le contre-écrou du bouchon contenant le res-
sort et tourner le bouchon avec un tournevis pour augmenter ou dimi-
nuer la tare du ressort.

Il est nécessaire d’emballer légérement le moteur au moment ol
I'on contréle Ia pression maximum.
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La pression d'huile avec le moteur chaud est normalement de
1 kilogramme environ au ralenti et de 3 kil. 500 environ en pleine
marche. Avec l'huile froide, la pression monte a 5 kilogrammes envi-
ron pendant quelques minutes.

Manomeétre. Le contrdle de la pression se fait & 'aide d’'un mano-
"""""""""""""""""""" métre métallique dont la prise de canalisation est
située aprés le filtre & huile; le
manométre indique donc la pression
eflective utilisable aux endroits a
graisser.

Notamment o le fillre est
encrassé, la  pression  baisse au
manomélre et le nettoyage s'impose
absolument, sous peine d'avarie
de graissage.

Huiles & Les nombreux essais

vue de donner & nos
clients des indications sur le choix
Fig. 16. — Détail du filtre & huile: des huiles de graissage les mieux
démontable, situé sur le coté droit appropriées A nos voifures nous
du carter-moteur. En dessous du! permettent de recommander l'em-

filtre, on ,“P“‘:";t le clapet de|j ploi de I'huile supéricure Gargoyle
retour d’huile. Rl -y

Mobiloil ““A"" en temps normal.

Pendant les périodes de gelée, nous recommandons I'utilisation de
Gargoyle Mobiloil *‘ Arctic”. Ce type d'huile, tout en satislaisant

aux conditions de fonctionnement du graissage du motcur par temps
froid, facilite les démarrages a froid, assure le graissage de tous les
organes d&t le déparl, et réduit ainsi au minimum le temps pendant

lequel il convient de toujours laisser le moteur s'échauffer au ralenti.
q )

Remplissage L'orifice de remplissage est situé sur le cété gauche
dit moteur. du moteur. Un filtre & grosses. mailles dispos¢ dans
""""""""""""""""""" cet orifice retient les impuretés qui pourraient
s'introduire accidentellement au moment du remplissage. La contenance
du carter est d'environ cinq litres, quantité qui correspond. au
maximum indiqué par la jauge graduée.

Cette quantité d’huile est suffisante pour effectuer normalement
un parcours de 300 A 4oo kilométres sans refaire le plein.

Il est cependant recommandé de vérifier le niveau & chaque
sortie et de le parfaire en cours de route tous les 200 kilométres
environ. En maintenant ce niveau voisin du niveau normal, en ajoutant
de I'huile toutes les fois que cela est possible, le moteur consomme
moing d’buile et celle-ci conserve plus longtemps toutes ses qualités
lubrifiantes.
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elle baisse vers 1/2 kilogramme au ralenti avec moteur chaud.

Si en cours de route, le manométre indique une pression notable-
ment inférieure & la normale, il faul immédialemenl arréler et chercher
les causes de perturbation en vérifiant :

1% Si le carter contient de I'huile en quantité suffisante ;

2% Si le filtre est colmaté (le nettoyer a l'essence tres propre) ;

3° Si le clapet de retour d'huile est coincé par une impureté I'empé-
chant de porter sur son siége ;

4° Si le tuyau du manométre est obstrué (dévisser le raccord au
manomeétre) ;

5° Si le manométre n'est pas détérioré ;

6° Si la trémie a grosses mailles située & l'aspiration de la pompe
est obstruée par des corps étrangers (chiffon, étoupe) ;

9 Si la pompe elle-méme est en bon état.

Si ces vérifications ne donnaient aucun résultat, il faudrait
attribuer les causes de chute de pression & une avarie de coussinet. La
pompe est accessible par démontage du bac inférieur formant réserve

d’huile.

Z

Fig. 16.

Vue latérale gauche du chassis montrant la commande de direction,

le remplissage d'huile, la dynamo.
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Vidanges d’huile et L'huile se charge d'impuretés en cours de

nettovage du carter. fonctionnement et en méme temps se
"""""""""""" T teguve diluée, surtout en hiver, par des

particules d’essence non vaporisée qui réussissent a passer au carter
au temps de °* compression . De la, nécessité de vidanger périodi-
quement ['huile du moteur.

Effectuer cette vidange en moyenne tous les 1.500 kilometres.
PLar lempy froid, i esl nécessaire & augmenler la fréquence des vidanges,
par suite de l'intensité du phénoméne de dilution qui s’aggrave lorsque
la température extérieure s'abaisse. Quelquefois, en cas de démar-
rages [réquents par temps tres froid, il peut arriver que la quantité
d’essence qui passe au carter soit suffisante pour compenser @'huile
consommée et le niveau d'huile reste apparemment normal. Si l'on
n'y préte pas attention, ceci peut donner lieu A une usure anormale
du moteur et méme a des accidents de bielles ou de coussinets, I'huile
diluée ayant perdu toul pouvoir lubrifiant.

Lyectuer lowjours la vidange loroque le moleur eal encore chaud,
aprés une randonnée importante, par exemple. Dévisser pour cela le
bouchon de vidange au-dessous du bac inférieur. Quand le moteur est
complétement vide, il est recommandé de le nettoyer en utilisant une
petite quantité d'huile fraiche que I'on introduit par l'orifice de rem-
plissage et que l'on fait circuler en faisant tourner le moteur a la main
sans mettre le contact. Evacuer ensuite cette huile de necttoyage. Ne
Jamads aliliver de pélrole & cet eflet, car la quantité qui resierait dans le
moteur diluerait 'huile fraiche et diminuerait grandement ses pro-
pri¢tés lubrifiantes.

Renouveler Ubudle plus frequemment loraque la vollure el newve ow ot
le moteur a élé révisé (voir page 5). Dans ce cas, la premicre vidange doil
élre faile aprés 500 kilomélres; la deuxieme aprés 1.000 kilometres,
alin d'évacuer les particules métalliques provenant du redage.

Deux fois par an, il est bon de faire opérer la vidange du moteur
par démontage du bac A huile permettant la vérification de la pompe,
du goupillage des écrous de bielle, etc... et le nettoyage complet du
bac. (Cette opération-dure deux heures au total).
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GRAISSAGE DU CHASSIS

Pour faciliter les instructions concernant l'entretien des divers
organes du chassis, nous les avons groupées dans cette notice en diffé-
rentes catégories basées sur la fréquence Ju graissage, soit en temps
¢coulé, soit en nombre de kilométres parcourus.

Les lubrifiants 2 employer sont ceux-ci :

Huiles & moteur : Mobiloil *“ A" ou Mobiloil ** Arctic™;

Huile épaisse, spéciale pour engrenages : Mobiloil ** C"";

Huile consistante pour articulations et roulements : Mobiloil
SHEE W

Mobilubricant **S" pour le graissage de la pompe & eau (ce
lubrifiant a été étudié pour conserver une viscosité suffisante a plus de
100°, il peut étre utilisé également pour les graisseurs des articulations
du chassis).

FREQUENCE DU GRAISSAGE

1 CHAQUE SEMAINE OU TOUS LES 500 KILOMETRES

Pompe a eau. Le graissage de I'axe de 11 pompe a eau s’effectue
""""""""""""""""""""" par un graisseur a pression. Employer Mobilu-
bricant ** S, graise opéciale ne fondant pas & 100°. Ne pas exagérer
le graiswage, sous peine de refouler le lubrifiant dans l'eau de
circulation et d’encrasser le radiateur.

"

Dynamo. Quelques gouttes d'huile Mobiloil *“ A" ou ‘* Arctic
""""""""""""" dans les deux godets AV et AR de la dynamo a chaque
remplisoage partiel du moleur.

L’on peut utiliser pratiquement pour ce graissage la jauge de
niveau qu'on laisse égoutter dans les graisseurs.

Dispositif d’allumage Compléter le niveau de la cartouche
o i pill‘ .... b atterie.. de graissage automatique de la téte
‘“ d’allumage ” en utilisant l'huile a

moteur Mobiloil ““ A" ou ‘' Arctic”'.

Essiecu avant Utiliser, pour entretenir le plein du boitier de
"""""""""""""""""""""""" direction, le graisscur a pression situé sur la
....................................... partie supérieure. (Mobiloil ** CC" ou Mobilu-
de direction. bricant ** S ").
"""""""""""""""""""" Graisser également le guide supérieur de la
colonne de direction, sous le tablier.

Les organes de la direction , bielle de commande prés du boitier,
barre de direction, barre d’accouplement et pivots d'essieu sont munis
A leurs articulations de graisseurs & prassion. (Mobiloil ** CC”).

A




Ress
.. . 14  : g

moyen des graisseurs prévus a cet effet (4 graisseurs).
Passer sur le ressort un pinceau de pétrole pour éviter la rouille.

.. de réaction .. rotule, immédiatement en arriere de la boite
""""""""""""""""""""""""" de vitesses (Mobiloil ** CC " ou Mobilubricant

‘“S ™). Enlever le plancher avant pour y accéder.

Embrayage. L’embrayage fonctionne & sec et ne nécessite que
"""""""""""""""""" le graissage de la butée par l'extérieur et a l'aide
d'un graisseur A pression placé en bout de l'arbre de débrayage.
Il eal indivpensable que ce graissage ve faswe & Ubuile Alobiod ** CC .

Axe des pédales. Utiliser le graisseur a pression situé en bout
""""""""""""""""""""""""""" de I'axe. (Mobiloil ““ CC"” ou Mobilubricant

C
Fig. 17. — Graissage de la boite de vitesses et du joint de cardan.
A) Graisseur du joint de cardan.
B) Bouchon de vidange de la boite de vitesses.
C) Bouchon de remplissage de la boite de
vitesses formant niveau d'huile.
=ii—1
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2 CHAQUE MOIS OU TOUS LES 1.500 KILOMETRES

Changement Les organes intérieurs du changement de vitesse
de vitesse., tournent dans un bain d’huile dont la hauteur est
""""""""""""""" réglée par le bouchon de remplissage et de niveau
situé¢ sur le cbté droit du carter et accessible par I'intérieur de la

voiture (plancher AV. démonté).
Cmployer l'huile épaisse spéciale pour engrenages Mobiloil
C". Vérifier le niveau de ['huile et le rétablir si cela est nécessaire
quand la boite est froide, car 'huile émulsionnée augmente artificielle-
ment le niveau.

Tous les six mois ou tous les 7.500 kilométres environ, vidanger

complétement la boite de vitesses & chaud en dévissant le bouchon
i : e o Ao ;

prévu a cet effet, situé A la partie inférieure du carter. Refaire le
niveau a l'huile fraiche. On peut profiter du changement de saison
pour faire cette vidange et utiliser pour I'hiver Mobiloil “CW " qui,
possédant une plus grande fluidité aux basses températures, permet
un passage facile des vitesses et assure le graissage de toutes les parties
frottantes, dés la mise en route.

Dand le cas Pune voilure newve, la premiére vidange de la boile Joit
élre faile aprés 1.500 kilomelres.

Pont arriére. Les organes internes du pont arriére tournent dans
"""""""""""""""""""" un bain d’huile dont la hauteur est réglée par le
bouchon de niveau situé a l'arriere du carter. Le bouchon de
remplissage est placé & Ia partie supérieure du carter.

Vérifier le niveau tous les 1.500 kilomeétres; le rétablir, si cela
est nécessaire, avec le méme type d'huile que nous recommandons
pour la boite de vitesses : Mobiloil ** C " : huile épaisse, spéciale pour
engrenages.

Ne jamais garnir le ponl plus baut que le nivean, car Uhudle en exces
Flaquerail de e repandre dand les freing.

Tous les 7.500 kilométres environ, vidanger complétement le pont
arriere & chaud en dévissant le bouchon prévu a cet effet a la partie
inféricure du carter. Refaire le plein avec de I'huile fraiche. On peut
faire corncider cette vidange avec celle de Ia boite de vitesse et
utiliser en hiver, Mobiloil ** CW "', qui, tout en ayant un corps suffi-
sant pour assurer le graissage d'engrenages transmettant des efforts
¢levés, possede une grande fluidité aux basses températures, ce qui lui
permet de graisser tous les organes situés dans le pont arriere, dés la
mise en route. Ceci est trés intéressant pour la transmission par vis
sans fin et roue hélicovdale.

Dana le can Pune volture newve, la premidre vidange Joil élre faile
aprés 1.500 Kilomélres.

A



Roues avant. Le graissage des moyeux se fait en dévissant les
"""""""""""""""""""" chapeaux et en les remplissant de lubrifiant avant
le remontage. Eviter d'exagérer le graissage des moyeux, car I'huile
en cxces pourrait fuir dans les freins avant (Mobiloil ** CC" ou

Mobilubricant ** S ™).

Roues arriére. Lc graissage des roulements des roues arriére
"""""""""""""""""""""""" se [ait automatiquement par l'huile provenant
du pont.

Allumage par batterie. Remplir la petite réserve d'huile du
....................... e L e s g el A syl T
d'allumeur (Mobiloil ** A" ou '* Arctic"” identique a celle employée
pour le moteur).

Démarreur. Graisser modérément le démarreur par les graisseurs
""""""""""""""""" prévus a cet effet (consulter les notices spéciales
du constructeur d’appareillage électrique).

Fig. 18.

Graissage du pont arriére.

A) Bouchon de remplissage.
l,) l;()llcl’lo“ du lﬁve.’.lu.

C) Bouchon de vidange.
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Graissage En profitant de la visite du chassis ou du démontage
"""""""""""""""""""""""" des planches, il est bon de graisser les petites
.................................. commandes de freins, de débrayage, efc..., a tous
commandes. les endroits ol existent des articulations de trop
""""""""""""""""""""" petites dimensions et qui ne peuvent pas étre
pourvues d'un graissage sous pression.

Ces graissages doivent s'effectuer a la burette garnie d'huile a
moteur, autant que possible de I'huile Mobiloil ** Arctic "'

Organes & ne Les articulations de ressorts AR et d'amortisseurs
l'lilS ----- g raisser. AV et AR sont munies de ‘silentbloc” en
""""""""""""""""""" caoutchouc et ne doivent pas étre graissées.

Les axes de cames de freins AV et AR montés sur bagues spé-

ciales graphitées ne sont pas a graisser.




QUATRIEME PARTIE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
DESCRIPTION -- VERIFICATION
ENTRETIEN

L’installation d'allumage, d'éclairage et de démarrage electrique
comprend :

La batterie d’accumulateurs ;

L'interrupteur d'allumage ;

L'allumeur ct la bobine d'allumage ou la magnéto sur commande
spéciale ;

La dynamo ;

Le conjoncteur disjoncteur ;

Le démarreur; :

Le contacteur (pédale de démarreur) ;

Le commutateur d'éclairage ;

Deux projecteurs et une lanterne arriére ;

Les canalisations électriques.

Le schéma de branchement de ces divers appareils est représenté
par la planche page 41 (fig. 20).

Batterie d’accumulateurs. La batterie d'accumulateurs est

i constituée par deux bacs de 6 volts
45 ampéres heures montés en série de fagon & donner 12 volts au total.
Cette batterie est accessible sous le plancher avant démontable.

Il est indispensable de maintenir le niveau de I'électrolyte dans les
6 éléments d’accumulateurs. Faire le plein jusqu'a 1 ou 2 ¢/m au-des-
sus des plaques avec de I'eau distillée s'il y a simplement ¢vaporation,
avec de l'acide sulfurique & 28° Beaumé si I'¢lectrolyte s'est renversé.
En fin de charge, I'électrolyte doit faire 28° Beaumé.

En cas d'arrét prolongé de la voiture, faire charger la batterie
tous les mois au régime de 5 ampéres environ, pour éviter la sulfa-
tation.

Maintenir graissécs les bornes et les barrettes.

La batterie sert non sculement & I'éclairage et au démarrage, mais
aussi & 'allumage du moteur. Elle devient donc un des organes les plus
importants du mofeur ¢t ne peut pas étre négligée. 11 faut donc vérifier
fréqucmmcnt :

L.c niveau de I'électrolyte ;
La charge de la dynamo ;
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e serrage des colliers sur les bornes ;

Le graissage des bornes ;

La bonne utilisation de la batterie. Ne pas décharger inutilement
la batterie :

a) cn faisant de fausses manceuvres de démarrage ;

6) en allumant les phares Ie jour;

¢) en montant des lampes de phare supéricures a 50 bougies ;
d) en prolongeant le stationnement avec lanternes allumées ;

l’) en laissant, & I'arrét, la clé du tableau sur la posi(ion marche.

Interrupteur d’allumage. L'interrupteur d'allumage placé sur
............................................................... ety b, Heind) DRNAUSS S ey
couper le courant de la batterie a la bobine dans le cas d'allumage
par batterie, soit de mettre le primaire de la magnéto a la masse dans
le cas d'allumage par magnéto, Ie moteur dans les deux cas est arréte
par cette mancuvre,

L'interrupteur est combiné avec la lampe (¢moin sur un méme
tableau afin de constituer le tableau électrique de la planche de bord.
Les diverses connexions de ce tableau doivent étre maintenues bien
serrées.

Pour les voitures munies de I'allumage par batterie, il est néces-
saire, a 'arrét, d'enlever la clé de l'interrupteur pour éviter la décharge
de la batteric en cas de manauvre imprudcnte d'un tiers non au
courant des particularités de manceuvre.

Allumage du moteur. L’allumage est obtenu soit par batterie,
soit par magnéto sur demande spéciale,

avec supplémcnt.

Allumage par batterie. Les divers éléments qui contribuent
a I'allumage par batterie sont :
La batterie qui fournit I'énergie électrique ;

2? La bobine d'allumage qui transforme le courant basse tension de la
batterie en courant haute tension pour produire l'étincelle dans la
bougic. Aucun soin spécial n'est A prendre pour cette bobine.

) . o o .

3 Le rupteur qui ouvre et ferme le circuit a basse tension traversant

la bobine au moment opportun dans le cycle du moteur.

4° Le condensateur qui réduit la production d’étincelle aux pointes du
rupteur et augmente la netteté de la rupture ;
o : . 0 ;
5% Le distributeur qui envoie le courant haute tension a la bougie

voulue ;

6" Les bougies qui produisent I'éclatement de l'étincelle dans les
cylindres.

Les 3% 4° et 5 éléments sont réunis dans le méme appareil
dénommeé ' allumeur .
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L'allumeur placé verticalement au centre du moteur est commandé
par un (ourncvis excéntré par P'intermédiaire de P'arbre & came, vis
sans fin ¢t pignon.

Un graisscur spécial & réserve d'huile permet un fonctionnement
prolongé (2.000 kms environ) sans remplissage d’huile. Il est cepen-
dant prudent de vérifier souvent le niveau d'huile dans ce graisscur.

L'écartement des contacts doit &tre contrdlé tous les deux ou (rois
mois ainsi que leur propre(¢. v

On doit avoir 0,5 ou 0,6 m/m d'écartement lorsque le frottcur
est sur la pointe d'un bossage de la came. Une trés légére couche de
vascline aux bossages assurcra un minimum d'usure & ce point. Le
porte-balai rotatif devra étre enlevé de temps en temps ct on versera
quelques gouttes d’huile fluide sur la méche du feutre qui se trouve en
dessous, pour assurer le bon fonctionnement de I'avance 4 I'allumage
automatique.

picaux, ou l'entretien des batteries est
tres diflicile, sont ¢quipées avee magnélto, moyennant supplément. Pour
ces voitures, se reporter & la notice spéciale du fabricant de magnétos.

Dynamo. La dynamo fixée par une sangle sur la culasse du moteur
""""""" est entrainée par courroie trapézoidale.

" E bend hemcll B

Fig. 19. = Dynamo enlevée de son socle.
A) Godet graisseur. E£) Porte-balai.
B) Borne de sortie. Iy Collecteur.
C) Bouchon de fusible. G) Godet graisseur.
D) Balai complet démonté. H) Capot démonte.
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Le collecteur doit étre nettoyé tous les trois mois environ avec un
chiffon de toile fine, légérement imbibé d'essence de térébenthine pen-
dant la marche au ralenti du moteur. Enlever le fusible au préalable.

Ne jamais employer de toile émeri.

On accéde au collecteur en enlevant la sangle ou le capot de la
dynamo.

En cas de remplacement d'un balai, s’assurer qu'il porte bien sur
toute sa surface sur le collecteur. En cas contraire, retoucher ce balai
avec une lime trés fine. Il est prudent de faire changer les trois balais
tous les 10.000 kms environ.

La dynamo est protégée contre les surtensions par un fusible placé
dans la machine elle-méme sous un bouchon fileté accessible de I'exte-
rieur. Si le fusible grille, on peut étre assuré que le circuit de charge
est défectueux, soit sur la machine elle-méme par suite du mauvais
portage des balais ou du desserrage de la borne, soit par suite d'un
mauvais contact au conjoncteur ou dans la canalisation. Le circuit de
charge est constitué par les fils suivants : dynamo & conjoncteur, con-
joncteur & pédale, pédale a batterie, batterie & masse. S’assurer que
les connexions de tous ces cAbles sont bien serrées avant de remplacer
le fusible.

Dans tous les cas, wemployer que des fudibles I origine.
ploy 2 g

Conjoncteur Le conjoncteur est placé sur le montant gauche du
disjonc eup . tablier. Il est protégé par un couvercle isolant
"""""""""""""""""" maintenu par un ressort qui permet facilement
I'acceés des contacts. Ces contacts doivent étre toujours bien propres,
afin de ne pas constituer une résistance capable de modifier le deébit

de la dynamo.

En cas de nettoyage des contacts, s’assurer que la palette n’est pas
restée attirée vers la bobine. Maintenir bien serrées les bornes
du conjoncteur. Un contact supplémentaire est relié & une lampe
témoin sur le tableau. Dés que la palette est attirée et que la dynamo
débite dans la batterie, le contact lampe témoin batterie est rompu et
cette lampe s'éteint. On peut ainsi s’assurer du bon fonctionnement de
la dynamo. La lampe témoin doit s'éteindre dés que le moteur atteint
un régime correspondant & une vitesse en prise directe de 14 a 18 kms
heure.

Démarreur. Le démarreur est constitué par un moteur électrique
st gérie qui permet le lancement du moteur par linter-
médinire d'un pignon faisant partie d'un ensemble spécial dénommeé
“BENDIX ". Le démarreur est placé sur le c6té gauche du moteur
sous la tdle de protection et est maintenu bloqué par une vis pointeau
facilement accessible.




La borne d'arrivée du courant doit étre maintenue bien serrée.
Par temps de fortes gelées, 4 15° au-dessous de zéro notamment, il est
nécessaire de dégommer le moteur a la main, c'est-a-dire de lui faire
faire quelques tours a I'aide de la manivelle.

Si le démarrcur tournce sans que le pignon vienne engrener sur la
couronne, nettoyer le bendix au pé(rok:. Un trou pre’vu dans le carter
moteur permet de passer un levier pour tourner le pignon dans le sens
qui I'¢loigne de la couronnc, en cas de coincement du “‘ Bendix ™.
Ce trou est protégé par un volet en téle.

Boucher le trou du carter recevant le démarreur si on est oblige
de rouler sans cet appareil.

Contacteur. Le contacteur est un interrupteur qui permet d’en-
""""""""""""""""""" voyer le courant de la batterie au démarreur pour le
lancement du moteur.

Il est placé au milieu du plancher incliné.

Maintenir les bornes bien serrées.

Commutateur Ce commutateur, pl:lcé au bout du carter de
d’éclairage. dircction, est commandé par une tige (raversant la
* colonne de direction pour aboutir au petit volant
de commande situé¢ au milicu du volant de direction. Le commutateur
cst maintenu sur le carter par deux ressorts ct son démontage cst
extrémement simple.

Ne jamais graisser le commutateur. [En tournant le volant de
commande dans le sens de rotation des aiguilles d'une montre, on
obtient succéssivement les éclairages ville, code et phare.

ATTENTION : En marche de jour, ne pas faire tourncr le
commutateur alin de ne pas allumer les phares. La fiche placée sur le
bouton doit toujours éfre dans une position paralléle a 'axe longitudinal
de la voiture. p

Projecteurs. Le projecteur est constitué par un réllecteur soi-
"""""""""""""""""" gneusement poli et argenté, protégé par le corps
de phare émaillé.

Ce projecteur est ¢quipé avec une lampe satellite de 3 bougies
pour I'é¢clairage de ville ou de stationnement et une lampe spéciale a
deux filaments de 12 volts 50 bougies. Le premier filament, rigourcusc-
ment centré, donne I'éclairage route, tandis que le deuxi¢me, placé
dans une coupelle, fournit I'éclairage code. Cette coupelle, placée en
bas, doit toujours avoir scs bords situés dans un plan horizontal.

Lour régler les phares correclement, placer la voiture & une quinzaine
de métres d'un mur blanc et mettre les phares dans la position code.
La projection lumincuse de chaque phare sur le mur donne une demi-
circonférence dont le centre est marqué par un point plus lumincux.
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Desscrrer les boulons de fixation de phares sur les ailes ¢t régler de
telle fagon que les centres de projection des phares sur le mur soient A
une distance ¢égale & I'écartement des phares sur la voiture et que le
sommet du faisceau, presque paralléle au sol, soit légerement incliné
vers Pavant. 11 y a lieu de tenir compte pour ce réglage, de la charge
de la voiture, car le poids des passagers arriére peut modifier sensi-
blement le réglage horizontal.

cibles & forte section. Les bornes auxquelles abou-
tissent ces cables doivent étre trés énergiquement serrées.

La canalisation d’éclairage et basse tension d’allumage est consti-
tu¢e par des faisceaux de 3 ou 4 conducteurs de fagon A permettre
un démontage rapide et un isolement parfait. On s'assurera de temps
A autre que lisolement des cAbles n'est pas détérioré et que les
{erminus sont bien serrés.

Les fils d’allumage haute tension (bobine & allumeur et allumecur
aux diverses bougies) sont isolés d'une fagon toute spéciale et ne
doivent é{re en aucun cas remplacés par des fils conducteurs ordinaires
dont I'isolement serait nettement insuflisant.

Veiller a la propreté de ces fils et éviter le plus possible leur frot-
tement contre les parties métalliques.

Conseils de 1° En cas d'oubli de la clé¢ d’allumage sur la position
épannage. marche, & I'arrét, il est possible que volre batterie
SR R G soit complétement déchargée. Le départ est alors

impossible, méme a la manivelle.

Si vos accumulateurs sont habitucllement bien entretenus et que
la décharge n'a pas duré plus de 24 heures, nous vous conscillons de
mettre la clé du tableau sur la position arrét et de laisser reposer la
batteric pendant 10 & 15 minutes. La (ension de la batteric aura
remonté sullisamment pour permettre le départ a la manivelle (pas
au démarreur).

2° En cas de perte de la clé de linterrupteur d’allumage, 1'on
ne peut plus brancher, du tableau, la bobine sur la batterie, ct le
départ devient impossible.

Pour se dépanner, en ce cas, employez un {il isolé de 0"'4o de long.
Débranchez le fil arrivant & la borne de la bobine la plus rapprochée
du tablier et montez entre cette borne et I'une quelconque des bornes
du conjoncteur marquées bat. et com. (batterie et commutateur) ce
fil de dépannage. A l'arrét, ce fil devra étre débranché pour éviter la
décharge de la batteric.

En I'absence de fil isol¢, un fil de fer ou de cuivre non isolé peut
convenir, a condition qu'il soit branché de fagon & ne pas pouvoir tou-
cher une partie métallique quelconque d= la voiture.
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CINQUIEME PARTIE

ENTRETIEN DE LA VOITURE
VERIFICATION DU CHASSIS

Une voiture doit é(re entretenue dans le plus grand état de pro-
preté, aussi bien & I'intéricur qu'a I'extéricur et elle doit étre aussi
vérifice en dehors des opérations de graissage ou de réglages normaux.

Indépendamment des réglages indiqués précédemment, nous
recommandons d'effectuer les vérifications suivantes apres avoir par-
couru 2.000 kilométres environ de rodage :

Serrage des étriers de ressorts AV et AR

Serrage des boulons fixant le moteur au chassis ;

Serrage des boulons de fixation des diverses téles ;

Serrage des boulons de fixation du radiateur au chéssis et de la

calandre du radiateur;

Tension de la courroie du ventilateur ;

Serrage des boulons de fixation de la carrosserie ;

Vérilier les quatre compressions du moteur ;

Vérifier la pression de gonflage des pneumatiques : 1 k. 7oo a

I'avant et 2 k. a I'arriére.
(Pour 'entretien des pneus, voir brochure spéciale).

ENTRETIEN DE LA CARROSSERIE

Peinture et lavage. Toutes nos voitures sont peintes aux

i e " peintures cellulosiques acquérant dés leur
application unc dureté définitive et trés supérieure & celles des anciennes
peintures au vernis gras.

Les ailes, bajoues, plaque de police, etc..., sont émaillées au
four, ¢’est-a-dire que leur surface trés dure est & peu prés a I'abri des
rayures.

Un conséquence, nos voitures n'exigent plus de précautions spé-
cinles au début de leur mise en service et leur lavage est devenu une
opération peu délicate et sans risques importants.

On doit, néanmoins, prendre les soins suivants :

Détremper préalablement et détacher la boue par projection de
grandes quantités d'eau, en utilisant la brosse passe-partout pour les
anccumulations récalcitrantes.




Ne jamais se servir d'une lance & grande pression qui projetfe
I'cau dans les assemblages et garnitures.

Disposer de deux jeux d'éponges et de peaux de chamois diffé-
rents, 'un pour le chassis dont certaines parties sont tachées d’huile
ou de graisse. et l'autre pour les panneaux dé la carrosserie ct le
capot.

Lorsque toute trace de boue ou de poussiére a été enfrainée par
I'cau, essuyer la voiture avec les ¢ponges bien rincées; aussitdt aprés
cet essuyage a I'éponge, sécher & la peau de chamois propre trempée
et essorée a plusicurs reprises.

Porter une attention spéciale a I'cssuyage des champs et des
entrées des portes et de leurs traverses inférieures que 1'humidité gon-
flerait et déformerait.

Ne jamaio incorporer de pélrole aux eaux de lavage des panncaux de
carrosserie.

Une ou deux fois par mois, frotter les panncaux tach¢s ou ayant
perdu leur brillant avee un tampon d'ouate fine et trés propre
enduit d'une petite quantité de pate a lustrer spéciale telle qu'il s’en
trouve dans le commerce. Puis, froller toujours dans le méme sens
avec différen(s tampons d'ouale séche, jusqu’a obtention du brillant et
¢limination complete de la pate a polir.

Eviter de laver une voiture en plein soleil ; I'eau séche par taches
et augmente les difficultés de travail.

Ne jamais laver une voiture par une température ambiante infé-
ricure 4 0°.

Taches de goudron. Les taches de goudron peuven( s'enlever

si I'on a soin, dans la journée méme ol
elles se sont produites, de les dissoudre avec patience et précautions, &
I'aide de beurre ou de saindoux, puis de les f[rotter avec un chiffon
molletonné ou un tampon d'ouate légérement imbibé d'essence.

Des produits spéciaux anti-goudron existent dans le commerce ;
ils donnent d’assez bons résultats sur les peintures cellulosiques.

soigneusement bat{ues dans leur ‘‘ sens du
poil ". Les taches seront enlevées & la benzine : jamais & l'essence.

On leur évitera a I'usage les piqlires de vers en les saupoudrant
de poivre, de naphtaline ou de camphre, de temps en temps.

Si les coussins se sont trouvés mouillés, les faire sécher au' dehors
ct ne les remettre en place que bien secs.

Les garnitures intéricures en cuir seront
essuyées au chiffon de laine secc, et une
fois par mois avec un chiffon de laine trés légérement imbibé d'huile
de lin pour leur conserver la souplesse.

Garnitures en cuir
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Len garnitures en simihi cuir, dont I'enduit de surface est composé
den mémes produits que la peinture cellulosique, peuvent se brosser,
puis se laver & I'éponge légérement imbibée d'eau de savon. Leur
brillant reparait aprés séchage au chiffon sec et frottement aux pétes
encausliques spéciales du commerce.

Capotes. Ne jamais replier une capote lorsqu’elle est mouillée.
i La moisissure detrum'ut & la fois la teinture et I'imper-
méabilité des toiles, quelles qu'en soient Ia nature et la qualité.

Laisser également les rideaux ou écran sécher en place. Faute de
ces soins, leurs tissus seraient rapidement endommagés et leurs tour-
niquets ou boutons de fixation rouilleraient et fie fonctionneraient plus
convenablement.

Aprés avoir replié la capote, avant de la fixer et de la munir de
sa housse, s'assurer qu'en aucun endroit la toile ne se trouve pincée
entre les cerceaux, les ferrures ou les bords de la carrosserie.

Les capotes les mieux établies se trouvent percées aprés un secul
voyage si I'on n'observe pas cette précaution.

Les capotes en toile ordinaire ou en double toile avec interposi-
tion d'une feuille de caoutchouc, doivent é&tre battues et brossées
quand elles sont bien séches. Elles peuvent étre ensuite lavées & I'eau
claire ou légérement savonneuse.

L’emploi d’'essence ou de benzine pour les nettoyer détruirait
irrémédiablement leur imperméabilité. On doit aussi leur éviter le
contact de tout produit gras ou huileux.

Les tissus de capote en simili cuir peuvent se laver &4 grande eau,
comme les parties peintes de la voiture. Les taches s’enlévent & l'eau
légérement savonneuse, mais jamais a I'essence ni & I'huile.

Les housses de capotes généralement confectionnées en simili cuir
peuvent se laver comme les garnitures et les capotes de méme tissu.

La capote d’une voiture au repos ou en réparations doit étre
tendue.

P rtes. IIulIer penodlquement et trés légérement les pénes des
serrures. On évitera ainsi I'ébranlement de la peinture
des joints que l'on provoque inévitablement quand on fait claquer
brutalement une porte fermant mal.

Huiler légérement les axes des charniéres ou des pivots, tous les
mois. Avant que les butées et les giches attcignent une certaine usure,
faire intervenir le carrossier : c’est une économie pour 'ensemble.

Glaces. Les essuyer aprés lavage avec un chiffon de toile lége-
"""""""""" rement imbibé d'alcool.

Quand les glaces glissent difficilement dans leurs coulisseaux
feutrés, enduire léegérement ceux-ci de savon noir aprés les avoir
soigneusement brossés.




surtout pendant un séjour au bord de la mer,
passer chaque matin sur les parties nickelées, un chiffon légerement
enduit de vaseline. Aucune partie nickelée, surtout en acier, ne peut
conserver son [ini sans cc soin.




SIXIEME PARTIE

CONDUITE DE LA VOITURE

PREPARATIFS DE MISE EN MARCHE

Les graissages et vérifications étant accomplis, procéder au rem-
plissage du radiateur, du réservoir d'essence et des accumulateurs et &
leur charge avant toute opération de mise en marche.

Il faut ensuite, avant de mettre le moteur en marche :

1% S'assurer que le levier de changement de vitesse est bien au point

mort ;

2° QOuvrir le robinet d’essence ;

3° METTRE LE CONTACT. CELUI-CI DOIT TOUJOURS
ETRE COUPE A LARRET, SOUS PEINE DE MISE
HORS SERVICE DES ACCUS, BOBINES, etc.;

4° Tirer le bouton actionnant le volet dair du carburateur ;

5° Appuyer sur la pédale du démarreur jusqu'a ce que le moteur
parte, le pied gauche appuyant sur la pédale d'accélérateur au 1/3
de course environ ;

6° Deés que le moteur part, lacher progressivement le bouton de volet
d'air et laisser revenir en méme temps la pédale d’accélérateur.

Il ne faut jamais appuyer d'une fagon prolongée sur la pédale de
démarrage et si aprés quelques tentatives, le moteur ne part pas, il
faut en rechercher la cause sous peine de décharger les accumulateurs.

Apres s'étre rendu compte qu'aucune des recommandations précé-
dentes n'a été omise :

19 Vérifier si I'essence arrive bien au carburateur ;

2 Démonter les quatre bougies et vérifier notamment I'écartement

des pointes qui ne doit pas &tre supéricur & 4/10° de millimétre,
soit I'épaisseur d'une carte de visite ;

3% Démonter le carburateur et vérifier si les gicleurs ne sont pas
obstrués. (Voir notice Carburateur) ;

4" Nettoyer la cuve du flotteur et son filtre qui peuvent contenir de
I'eau ;

6" Vérifier le distributeur d'allumage et 'écartement des vis platinées
(/10" de millimétre).




RECHAUFFAGE DU MOTEUR

Lorsque le départ du moteur aura été obtenu, le laisser tourner
au ralenti pendant quelques instants avant de partir, de fagon &
réchauflfer le moteur et permettre a Ihuile d'acquérir une fluidité
suffisante pour assurer I'alimentation normale, en huile, des tétes de
bielles et des pistons. _

Pendant la saison froide, i est absolumenl indispensable de laisser
Lourner le molenr § & 10 minules en acedlérant légérement le ralenli.

DEMARRAGE ET CHANGEMENT DE VITESSE

gauche sur la pédale de débrayage, déplacer
le levier de changement de vitesse (latéralement vers la droite, puis
tirer veis l'arriére).
25 VITESSE 2 LARCHE ARRIERE Si I'on sent une résistance, ne
; pas exercer d'effort, mais laisser
revenir la pédale d’embrayage et
recommencer immédiatement la
manceuvre précédente apreés avoir
débrayé a nouveau.

Une fois le levier en position
de premiére, embrayer progressi-
vement en levant doucement le
pied gauche tout en appuyant le

PRISE DIRECTE 1 VITESSE pied droit sur I'accélérateur aprés
Fig. 21. — Schéma des positions avoir desserré le frein a main. En

. . A . .
du levier des vitesses. cote, ces trois manceuvres doivent

se faire simultanément.
Pour passer d'une vitesse & une aulre supérieure, il faut toujours
débrayer et relever le pied de la pédale d’accélérateur pour éviter
que le moteur ne s’'emballe.

Deuxiéme vitesse. Pousser le levier en avant en passant par

"""" le point mort, mais sans y marquer de temps
d'arrét, puis le basculer vers la gauche pour obtenir son enclen-
chement dans la position de deuxiéme vitesse en -avant.

Prise directe. Tirer le levier en AR. pour le faire pénétrer dans
le cran de 3°.

Marche arriére. Le levier ayant été ramené au point mort, le
T pousser vers I'avant en 'appuyant vers la droite.

Powr passer de marche avant en marche arricre, il esl indispensable
dallendre Uarrét complel de la voilure.




Pour passer d'une vitesse quelconque a celle immédiatement
inférieure, il faut, A l'inverse de la manceuvre indiquée plus haut,
laisser le pied sur la pédale d'accélérateur, pour permettre au moteur
d’augmenter sa vitesse pendant le temps (rés court ol le baladeur
traverse le point mort en quittant un engrenage pour pénétrer dans
I'autre.

En route. Appuycr toujours progressivement sur l'accélérateur.
Bl NE PAS LAISSER LE PIED GAUCHE SUR LA
PEDALE DE DEBRAYAGE, le placer a cété sur le plancher.
(Important, car en agissant autrement, l'on fatigue inutilement la
butée de débrayage et 'on risque de faire ** patiner ).

Pour ralentir, laicher l'accélérateur et freiner progressivement au
pied. Dans le cas de nécessité d'arrét brusque, actionner les deux
freins simultanément. Il n'est pas toujours utile de débrayer pour
freiner; cette opération ne doit se faire que pour changer de vitesse,
ou sur un coup de frein donnant a la voiture une allure correspondant
a celle du moteur au ralenti.

Dans les descentes, laisser toujours la voiture embrayée en prise
directe et freiner avec des intervalles espacés et non pas constam-
ment pour éviter l'échauffement trop intense des poulies. Placer le
levier dans la position de seconde avant d’aborder une descente si
celle-ci est particulierement abrupte, en haute montagne, par exemple,
pour freiner au moteur et ménager les garnitures des freins.

En route, il ne suffit pas de conduire, il faut étre attentif aux
sons normaux du mécanisme, et dés que l'on entend un bruit anormal,
sifflement, chocs répétés, etc..., il est nécessaire d'en rechercher les
causes au besoin en s'arrétant pour une meilleure localisation des
recherches.

Arrét. Des que la voiture est arrétée, ramener le levier de
"""""""" " changement de vitesse au point mort, serrer le frein a
main, arréter le moteur et fermer le robinet d’essence. NE PAS
OUBLIER DE COUPER LE CONTACT DE L’ALLUMAGE *:
A L'ARRET, LANTERNES ETEINTES, L'AMPEREMETRE
DOIT ETRE AU ZERO.




SEPTIEME PARTIE

CONSEILS PRATIQUES

Nous résumons ci-aprés quelques conseils pratiques :

1° Avant d’entreprendre une sortie.

S'assurer :

Que le réservoir contient la quantité nécessaire d'essence pour
effectuer l'étnpe :

Que le graissage de la voiture est convenable et que le moteur
contient suffisamment d'huile ;

Que le radiateur est plein d'eau; il est inutile de le remplir
jusqu'au trop-plein, le niveau & (rois centimétres en dessous est
normal ;

Que les freins sont bien réglés et fonctionnent normalement ;

Que les pneus sont bien gonflés, y compris celui de la roue de
rechange. 1 k. 700 a I'avant et 2 k. a 'arriere;

Que la trousse d'outillage et les pieces de rechange sont bien en
place ; s
Que I'é¢lectrolyte des batteries d’accumulateurs recouvre -les

plaques.

2° La voiture étant préte pour la mise en marche.

Nous recommandons :

De s'assurer que le levier de vitesse est bien au point mort ct le
levier de frein a main serré ;

De tourner le moteur quelques tours & la manivelle, surtout par
temps [roid ;

De laisser le pied sur la pédale du démarreur dés que le moteur
est parti;

De ne pas accélérer le moteur inutilement avant quelques mi-
nutes ;

De s’assurer que le manométre indique la pression normale'de
graissage : 3 kil. 500 environ & 50 & I'heure ;

De s'assurer a l'aide de I'ampéremétre que la dynamo charge
normalement la batterie : 10 ampéres environ & 50 & 'heure.

s B
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3" La voilure étant en marche.

Ne jamais [aire patiner 'embrayage ;
Ne jamais laisser le pied appuyé sur la pédale de débrayage
l"‘"lll\"‘ lll "I.’ll'l'IIC‘;

Iin ¢bte, des que le régime du moteur baisse, changer de vitesse
pour ne pas laisser peiner le moteur.

4° A Yarrét.

et et et
Placer le levier de vitesse au point mort et serrer le frein & main ;

Arréter le moteur par linterrupteur placé sur le tablier et
enlever la elé (il est préférable d'enlever la clé pour éviter, avec
certitude, la décharge de la batterie);

Fermer ensuite le robinet d'arrivée d'essence placé sous le
réservoir,

VOITURE NEUVE OU REVISEE

Les soins apportés au premier rodage d'un moteur neuf ou revisé
ont une influence considérable sur son rendement ultérieur, sur sa
consommation d'huile et d'essence et méme sur sa durée. Ce rodage,
déja réalisé avec toutes les précautions nécessaires a l'usine ou a
I'atelier ne peut étre terminé, qu'a l'usage méme, dans les 1.500 a
2.000 premicrs kilométres parcourus.

Il est reccommandé pendant cette période :

19 De mélanger & I'essence 'huile Gargoyle Mobiloil 171",
dans la proportion de 2 a 2,56 % environ, soit un litre d'huile pour
4o a bo litres d'essence. Cela permet d’assurer un graissage parfait des
parties hautes des cylindres et des si¢ges de soupapes : on peut employer,
comme mesure pour faire le mélange, le bouchon du bidon de Mobiloil
qui a une capicité de o',025. Verser une mesure par litre d’essence.

Aprés la période de rodage, on peut, avec avantage, continuer

I'emploi du Mobiloil ““TT" en réduisant la proportion & unc mesure
par 5 litres d'essence ;

2° De ne pas dépasser la vitesse de 6o kilometres a I'heure en
prise directe et de 35 kilométres en deuxiéme vitesse ;

39 De renouveler I'huile du moteur une premiére fois aprés avoir
parcouru 500 kilométres, une deuxiéme fois aprés 1.000 kilometres,
afin d'évacuer les particules métalliques provenant du rodage qui, si
elles restaient dans 'huile, contribueraient a I'usure rapide des parties
froltantes ;

4" Dec renouveler, pour les mémes raisons, 1'huile de la boite de
vitesse ot I'huile du pont-arriere aprés les premiers 1.500 kilometres
lll\l'('('\ll'“s.
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PRIZCAUTIONS A PRENDRE PAR TEMPS
DE GELEE

Pendant 1a marche en hiver, munissez votre radiateur d'un cou-
vre-radiateur a volet.

Znlever la palette du ventilateur par temps froid.

Vidanger le radiateur aprés chaque arrét.

On peut éviter de vidanger le radiateur a chaque arrét prolongé
en employant un mélange d'cau et d’alcool ou un mélange d’ecau ct de
glycérine.

L'alcool convient bien pour la circulation en ville ou cn banlicue,
mais se distille rapidement au cours des étapes longues et rapides.

La glycérine est plus chere, elle doit étre choisie exempte d'acide.

Un mélange, alcool, glycérine, cau, donne de bons résullats.

Voir les graphiques de mélange convenable suivant la température.
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Fig. 22.
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Exemple. — Par — 18°, utiliser un mélange contenant au moins 4o /o d’alcool

Les proportions sont indiquées en volume.
Le radiateur et les (‘y\-lindrcs conliennent 7',5 d’cau au total.
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Vulle. Pendant Phiver, utiliser Mobiloil “* Arctic ”. Ce type
d'huile,  tout en assurant un bon graissage du moteur,
‘"(‘llll('l'll s5a Illis(! en route.
II'y a licu également de vidanger plus souvent pour éviter la
dilution de I’huile par 'essence

qui passe par les segments 34 H ,f
(voir page 30)- R 3 | ; 111 f
Pour la boite de vitesses il A f | P g
et le pont-arriere employer : Ll R e 19
Mobiloil ©* CW 7, e W ‘ t I
-26} | W ‘ P
j 2 | F l 1
Essence. En hiver, il n'y l&l-22~ T !
...................... a pas de grosse S pha-d-baedlUd . i I
difficulté de mise en route [K-201—¢ T ] { 1‘ ‘fi—
avec des batteries d'accu- §-IB I [ ;[,
mulateurs bien chargées, si fy T ' 16':
géos, sy NN AN E R
le carburateur est bien réglé |Q 5 A
et si le conducteur sait se |X-t — ' . I
servic des commandes de E_,z | B 0 I
carburateur (voir page 5o, 3 e B (i 4 L
5 -10 i |
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Nous conseillerons toute- -6 H—t1 A-t-HtA - Jot
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Lorsqu’'on n’emploie pas -
de mélange anligel, le (lépart Fig. 23. — Pourcentage du mélange cau,

est considérablement simpliﬁé alcool, glycérine, pour éviter la congélation.

4 3
!Ors_qu on peut remplir le Exemple. — Par —219, il faut au minimum
radiateur et le mo(eur- avec 30 ©/o du mélange alcool glycérine, c’est-
de l'cau chaude ou si l'on a-dire 70 /o d'eau, 15 ©/, d'alcool et
utilise un réchauffeur auxi- 15 /o de glycérine. — Les proportions
liaire. sont indiquées en volume.

Batterie d’accumulateurs. Les accumulateurs perdent, en
B i e emyloolh e de ) e
P | 3 O o s
capacile electrique par degre centigrade au-dessous de 157 : un bac
de 456 ampéres ne donne plus que 32 ampéres 2 o® et 22 ampéres A

0 \ 5 . '

10", De ld une premiére source de difficuléés.

D'autre part, les batteries sont, par temps froid, fatiguées
anormalement parce que le moteur est plus difficile a mettre en route
et que l'on roule plus souvent avec lanternes ou phares allumés. Il

i —— = ————
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faut donc surveiller plus attentivement en hiver le régime de charge ct
économiser la batterie en (ournant quelques tours A la manivelle,
avant la mise en marche au démarreur, pour dégommer les cylindres.

CONSEILS POUR L'ETE

Deés les premiéres chaleurs, remettre la palette du ventilateur.

Vérifier plus souven( le remplissage du radiateur.

Vérifier la tension de la courroie de ventilateur.

Pour le graissage du moteur, employer Mobiloil ““ A"". Pour Ia
boite de vitesses et le pont-arriere, Mobiloil ** C" (voir page 28).
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